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JEinfiihrung der Stadtbahn wiirde den Verkehrsstau nicht beheben*

Peter Philippen-Lindt schreibt zur
Diskussion um die Stadtbahn:
Projektverwirklichungen beno-
tigen keine meinungsmachende
Schonwetterpresse, sondern klare
Planungen im Sinne einer seriésen
ergebnisoffenen Machbarkeits-
studie. Hierin miissen erst einmal
konkrete Planungen mit moglicher
Trassenfiithrung, Wirtschaftlich-
keitsberechnungen, Kosten-Nut-
zen-Analysen, konkreten Finanzie-
rungspldnen sowie Wirkanalysen
(Verkehr, Umwelt, Klima, Bauzeit-
belastungen) erarbeitet, diskutiert
sowie abgestimmt werden. Die Er-
gebnisse dieser Tram-Machbar-
keitsstudie sind dann zum Beispiel
in einer einfachen Analysé auch
fiir Otto-Normalverbraucher ver-
stédndlich aufzubereiten und Zu
verdffentlichen.

Dies alles hat ohne unsinnige
Werkzeuge (wie Rahmenplidne
oder Masterplan-Tram-2095) zu
erfolgen, bevor die Stadt irgend-
welche rechtsverbindliche Pla-
nungs- oder Verwaltungsverfahren
einleitet. Es wire wiinschenswert,

michn entstent aer Eindruck, dass

wenn dieses Thema versachlicht
und nicht nach stadteigenem
Wunschdenken (wie bei der Rich-
tericher Dell) ausgerichtet werden
wiirde. Bedenkentrdger sind nicht
zu libergehen, sondern durch Fak-
ten, Zahlen und Argumente zu
tiberzeugen.

Jilrgen Zimmermannn halt eine
StraRenbahn fiir unrealistisch:
Die StralBen in unserer quasi mit-

- telalterlichen City sind nicht fiir

ein mehrgleisiges Schlenenfahr—
Zeug geeignet.
Ferner muss das 4
gegeniiber Bus-
sen deutlich
andere Brems-
verhalten be-
sonders den
Radfahren
erklirt wer-
den. In eine
Bahn mit
Zwel engen
Wagons pas-
sen dhnlich
viele Men-

/

ter Weilse 1lielsen. 5o bleibt nur die

schen wie in einen Gelenkbus.
Fiir einen geringen Mehrpreis gibt
es moderne Busse, die etwas lei-
ser, etwas besser gefedert und klar
besser gepolsterte Sitze haben.
Ferner sollte doch eine Marktlinie,
mit kleineren Fahrzeugen und ge-
gebenenfalls. Ein-Euro-Tarif ein-
gerichtet werden. Diese kénnte,
im Gegensatz zur Tram, sogar in
Schritttempo die GroRkdlnstrae

ger, um den Fluss abzubremsen.

befahren.

Hubert Stenten glaubt ebenfalls
nicht daran, dass eine Stadtbahn
eine gute Losung wire:

Alle Kommentatoren preisen in
den hochsten Ténen eine Tram
als das einzig Wahre und Unaus-
weichliche fiir Aachen an, um

dem Verkehrskollaps zu entgeg-

nen. Die Wiedereinfiihrung ei-
ner Stadtbahn wiirde meines Er-
_ achtens den Verkehrsstau

feld Befrag-

ihr Auto ver-
i zichten wol-

. Unabhin-

" Bauarbeiten
zur Gleisverle-
gung und die damit ver-
bundene neue Verkehrsfithrung
nicht nur Monate, sondern sogar

" Jahre dauern wiirde und zudem

erhebliche neue Staus verursa-

f

nicht beheben weil: 1. alle
in meinem Um-

ten nicht auf

len wegen der

gigkeit; 2. die

scheiden.

5

phen wiirde; 3. die Kosten nicht 50
oder 80 oder 100 Millionen betra-

- gen wiirden sondern uniiberseh-

bar wiren; 4. die Tarife niemals so

- glinstig sein werden, dass ein ech-

ter Anreiz zum Umsteigen bestiin-
de; 5. eine komplette Flichenab-
deckung von Voreifel bis Vaals oder
bis Raeren nicht in den néchs-

ten zehn Jahren gewirleistet wer-
den kénnte. Wenn die Politik die
Innenstddte partout autofrei ma-
chen will, hat das die Konsequenz,
dass der Einzelhandel und die In-

- nenstédte tot sind. Es sei denn, das

Tramfahren wire kostenfrei, was
aber wahrscheinlich nicht mag-
lich sein wird. Und da wiire noch
das Problem mit dem Einkaufen.
Wer will denn Kasten und Kisten
und den gesamten Wocheneinkauf
in die StraBenbahn schleppen und
womoglich ein- bis zweimal um-
steigen? Das istillusorisch. Die Po-
litik sollte die Automobilherstel-
ler zur Produktion von umwelt-
freundlichen Autos verpflichten,
wobei Elektoautos nicht der Weis-
heit letzter Schluss sind.
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