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11 B& Anhérung/Empfehlung
MA Entscheidung
PLA Kenntnisnahme
Beschlussvorschlag:

D= Bezrisvanratung Aachan-Richterich nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und
emphehi dem Mobilitatsausschuss zu beschlieBen, dass die weiteren Planungen for die
Haupterschiie@ung Ortsumgehung Richtericher Dell auf der Grundlage der Trassenvariants 1 -
Anbindung an die Roermonder Strale innerorts - durchgefuhrt werden.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beschliefit, dass die
weiteren Planungen fUr die HaupterschlieBung Ortsumgehung Richtericher Dell auf der Grundiage der

Trassenvariante 1 - Anbindung an die Roermonder Strafie innerorts - durchgefiihrt werden

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und schiielit sich dem
Beschluss des Mobilitstsausschusses an, die weiteren Planungen fur die Haupterschliefung
Orntsumgehung Richtericher Dell auf der Grundlage der Trassenvariante 1 - Anbindung an die
Roermonder Strale innerorts - durchzufiihren.
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Erlduterungen:

1. Verfahrensablauf und aktuelle Beschlusslage

Die Planung der Haupterschlieung Ortsumgehung ist Bestandtsil des Rahmenkonzaoies
-Richtericher Dell" aus dem Jahr 2005. Mit dem planfestsiellungserseizendan Bebau: ngspian Nr. 855
— Richtericher Dell, Haupterschlieung Orisumgshung— solien die paamngs:'eétn-e"
Voraussetzungen fir den Bau der Strale einschiielllich der erforderiichen Querungsbauwerke
geschaffen werden. Die Programmberatung mit Beschluss zur Durchfthrung der frithzeitigen

Setmsigung zum Bebauungsplen Nr. 855 hat am 05.11.2014 im Planungsausschuss und 26.11.2014 m Q
gder BV — Azchen Richtench stetigefunden. In dem Beteiligungsveriahren wurden die Anderung des e
Flachennutzungsplanes und die Planung for die HaupterschlieBung Ortisumgehung mit zwei ™~ ¢ dsvie
Trassenvananten fir die Anbindung 2n die Roermonder Stralle vorgastellt. Kz e Thagsin

In der Zeit vom 31.08.2015 bis zum 11.09.2015 wurde die Planung 6ffentlich ausgestellt. In der

Ausstellung und der Anhdrungsveranstaltung wurden die Lage der vorgeschlagenen Trassenvarianten

(siehe Anlage 2) und die Querschnittsaufteilung im angebauten Teil der HaupterschlieBung

Ortsumgehung anhand der Rehmenplanung aus dem Jahr 2005 und dem Verkehrskonzept des Biro .
Richter Richard aus dem Jahr 2007 erlutert. Die Analyse und die Prognose der Verkehrszahlen @_}
wurden dargestellt. Die Burgerinnen und Burger hatten Gelegenheit, sich zu dieser Planung zu

auBemn.

Im Gesamtkonzept Richtericher Dell ist die zeitliche Reihenfolge der baulichen Umsetzung von groer /,_
Bedeutung. Entsprechend der aktuellen Beschlusslag zu dieser Thematik muss vor Beginn der
Hochbauiﬁtlgkart die HaupterschlieBungsstralie / Ortsumgehung fertig gestellt sein. (17.09.2015, FB \'\-—/
61/022; 7

2. Sachstandsbericht zur Planung

ebauungsplanverfahren H rschliefiun,
Im Bebauungsplan fiir die HaupterschlieBung muss tber die gesamte Lange der Strafle die
Hohenlage der Verkehrsflache festgesetzt werden. Dies ist nur méglich, wenn die Entwésserung
vorgeplant ist, da zwingend die Ableitung des Niederschlagswassers und die Héhenlage der
Schmutzwasserkanéle beriicksichtigt werden massen. Die HaupterschlieBung/Ortsumgehung wird mit
ihrer Trassenlage, der Querschnittsaufteilung und den erforderlichen Queru ngen einschlieBlich der
Kosten, nachdem die mit dieser Vorlage vorbereitete Entscheidung Ober die Anbindungsvariante
getrofien ist, in einer der n&chstan Sitzungen vorgestellt werden,

@9

Entwésserun un

Um die Entwésserung auch spéter zu realisisrender Teilbereiche des Rahmenplangebietes
sicherstellen zu kdnnen, ist es erforderlich, bereits bei der Entwasserungsplanung fir die
Haupterschliefung und den arsten Bsusbschnitt das Gesamisshist in die Planung mit einzubeziehen.
Etwa 1/3 des gesamten Rahmenpiangebietes liegt unternai der Rickstauebene des
Regenriickhaltebeckens -Horbacher Stralle- (RRS! Dzs RRE ist fir das anfallende Schmutzwasser
des Rahmenplangebietes ausreichend dimensicner D= zusaiziichen Aufnahmekapazitaten des
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RRE sind erschdpft, d. h. bis auf den Bereich, der in Richtung Amstelbach entwassert, muss das
gesamte im Rahmenplangebiet anfallende Nied ls zur Versickerung gebracht werden.
Derzeitige Uberiegungen fur die weitere Umsetzung der Rahmenplanung:
¢ Gelandemodulationen (groRflachiges Auffillen von Mulden) um die Héhenlage der
Gebaude und der SW-Kanalisation an die Rickstaueb anzupassen
» Anderungen am RRB um die Kapazitaten zu vergrofiem, so dass die Ruckstauebene
abgesenkt werden kann
* Einbau von Pumpstationen in Teilbereichen
= Verkleinerung des Pl biet

Zur Vorbereitung der Entwa gsplanung len die bereits vorliegenden Bodenuntersuchungen
konkretisiert. Um belastbare Aussagen Uber die Versickerungsfahigkeit des Untergrundes im

Plangebiet Richtericher Dell zu erhalten, ist dazu eine gutachterliche Stellungnahme des Ing.-Biros

Gell & Partner in Aufirag gegeben worden. Diese Stellungnahme liegt mittierweile vor.

Als Ergebnis ist festzuhalten, dass eine Versickerung westlich der Horbacher Stralte nicht méglich ist. Rg s
Anders als es in den Baugrundkarten, die bislang zur Beurteilung herangezogen wurden, a
ausgewiesen ist, wurden bis in 13 m Tiefe keine versickerungsfahigen Schichten vorgefunden.
Ostlich der Horbacher Strale ist nur die nérdliche Halfte des Plangebietes (sowie Flachen nérdlich
aulerhalb des Plangebietes) fur eine Versickerung geeignet. Denn nur hier stehen die gut
durchlassigen Sedimente der dlteren Hauptterrasse der Maas in einer Tiefe von ca. 6 — 8 m unter
Gelandeoberkante an,

Im versickerungsfahigen Bereich kénnen eine zentrale Versickerung oder mehrere kleine

Ver&&kerungen zur Ausfihrung kommen. Das Niederschlagswasser muss Uber tiefe, sandgefillite (7 IN a
Schiitze den gut durchlassigen Kiessanden der Maasterrasse zugefiihrt werden. \i.(_,, N
Bestandteil der weiteren Entwasserungsplanung wird nun auch sein, zu Oberprifen, welche der :

westlich der Horbacher Strafie gelegenen Flachen des Plangebietes einer Versickerung zugefhrt \ 3el g
werden kdnnen.

Bel der Unteren Wasserbehérde (UWB) wurde der Antrag auf Ausnahmegenehmigung zur

Umsezung einer zentralen Versickerung / mehrerer kleiner Versickerungen im versickerungsfahigen I.--"‘:A ¢
Beraich das Plangebietes eingereicht. Mit Schreiben vom 20.09.2018 hat die UWB die N ’
Ausnzhmegenehmigung in Aussicht gestellt.

—
7~ 1

’\‘_“/

U orifen ist it UWE nech, cb und in welchem Umfang weiteres Niederschlagswasser dem 3 ] T4
bach zugeleitet werden kann. Darliber hinaus ist nachzuweisen, dass schadhafte o
Alswrxungen auf Unterlieger oder Vegetation in Horbach nicht bestehen. Sobald die
snzhmegenshmigung vorliegt, werden die weiteren Arbeitsschritte (Einrichtung von |
Versicksrungsmesssteflen und Durchfohrung von weil ung hen, Grobplanung der
H&menizos der Entwisserung und anschliefende Uberarbeitung des stadtebaulichen Konzeptes)
oeasragt bow. durch die Verwaltung durchgefihrt.

Susrmg dar Bahnirasse

Ses=nce der HaupterschiieBung Ortsumgehung ist die Querung der Bahnstrecke Aachen-

Wémchengizdbach Um suszuloten, ob als Alternative zur bisher angestrebten Unterquerung der Bahn (-"‘ <&
‘-t

Z= 2z=—atve Uberguerung der Bahngleise” ggf. eine zeitlich giinstigere Variante ist, wurde diese ; ‘{:_:
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Maglichkeit intensiv gepriift. Dazu wurden die Vergabemodalititen geprift, auterdem die Achslage
und die Gradiente der Trasse sowohl fiir die Uberquerung der Bahn als auch fur die Unterquerung der
Bahn ermitteit.

In diesem Zusammenhang wurden u. a. noch die erforderlichen Flachenbedarfe von Anschittungen,
Abgrabungen und erforderlichen Briickenlangen im Rahmen von Voruntersuchungen bestimmt,
auBerdem wurden die Auswirkungen auf das Landschaftsbild, die Eingriffe in Natur und Landschaft
sowie die Kosten der alternativen Querungsbauwerke gegeniibergestelit.

Ergebnis der Untersuchungen zu den Vergabemodalitaten ist, dass for die Planung und den Bau
beider Querungsarten entweder das gesamte Projekt von einer Tochterfirma der Deutschen Bahn
oder von dort beauftragten Unternehmen geplant und gebaut wird oder aber von der Stadt Aachen
individuell an qualifizierte Biiros vergeben werden kann. Ein zeitlicher Vorteil ist auch bei der
letztgenannten Variante nicht zu erreichen, da in beiden Fallen sine enge Abstimmung mit der DB

* erforderlich ist. Um die zeitliche Abhangigkeit von der Bahn so gering wie maglich zu halten, sollen

Planung und Bau durch ein von der Stadt Aachen beauftragtes Biro in Abstimmung mit der DB
durchgefilhrt werden, Die Abstimmungen und Prifung der Planungen hangen von den Kapazitaten
der DB ab.

In den entscheidenden weiteren Aspekten (Fléchenbedarfe von Anschlttungen, Abgrabungen und

/ erforderlichen Briickenléngen, Auswirkungen auf das Landschaftsbild, Eingriffe in Natur und

Landschaft) ist die Unterquerung die gnstigere Variante.

Querung Amstelbach
Im Beteiligungsverfahren hatte der Wasserverband Eifel-Ruhr (WVER) Bedenken gegen den Bau

\__ einer Briicke Ober den Amstelbach gesuBert, da durch die Erschliefung die Ziele zur Erreichung des

guten Gewasserzustandes in diesem Bereich riickgéngig gemacht wiirden, Der Wasserverband hatte
angeregt, zu prifen, ob nicht die Trassenfiihrung durch Uersfeld gelegt oder durch das
Gewerbegebiet Roder Weg gelegt werden kénne. Im Bereich der geplanten Querung befinde sich ein
sog. ,Strahlursprung”. Dabei handele es sich um einen Abschnitt des Gews , der im Rah

eines ,Triltsteinkonzeptes® zur Vert ing der Gewasserqualitat aufe rtet wurde und im
Vergleich mit anderen Abschnitten des Gew#ssers eine hohere Qualitit aufweist und sich positiv auf
die angrenzenden Gewasserabschnitte auswirkt (,ausstrahit’).

In der Planung der Siediungserweiterung Richtericher Dell dient die HaupterschlieBungsstralie
Richtericher Dell/Ortumgehung Richterich einerseits der Erschlieung des Neubaugebietes, sie hat
andererseits aber auch die wichtige Aufgabe, die enge Ortsdurchfahrt von Alt-Richterich zu entlasten.
Daher muss die Ortsumgehung Richterich eine leistungsféhige Alternativroute zur Ortsdurchfahrt Gber
die Horbacher Stralte anbieten. Verkehrsteilnehmer werden diese Alternativroute nur wahlen, wenn
sie durch eine Verkirzung der Reisezeit gegeniber der Ortsdurchfahrt davon profitieren kénnen.
Eine vom WVER vorgeschlagene Trassenfohrung Giber den Roder Weg oder durch Uersfeld ware
gegenlber den Varianten des B-Planes mit erheblichen Fahrizsitveriusten belastet. Die Fihrung
durch das Gewerbegebiet Roder Weg mit einer Anbindung am signalisierten Knoten Roder
Weg/Roermonder Stralle oder die Fithrung durch die Wohnbebauung in Uersfeld sind schon aus
diesem Grunde verworfen worden. Hinzu k&men erhebliche Probleme beim fir die Anlage der Strale
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erforderlichen Erwerb privater Grundstiicke, die teilweise bebaut sind. Diese Variante ist auch im
Zusammenhang mit einer Uberquerung der Bahn gepriift, aber verworfen worden.

Aus diesem Grunde bleiben aus Sicht der Verwaltung fur die Trassenauswahl nur die in der Anlage 3
dargestellten Varianten.

3. Entscheidung ,, Anschluss an die Roermonder Strae*

3.1. Beschreibung der beiden Anbindungsvarianten

Der erste, fir die beiden Trassenvarianten identische Trassenabschnitt beginnt am nérdlichen Rand
des geplanten Wohngebietes an der Horbacher Strafle und verlduft in éstlicher Richtung durch das
gesamte Gebiet. Am Ende des Wohngebietes knickt der Trassenverlauf nach Sidosten ab. Die
Querung mit der Banker-Feld-Stralte erfolgt mittels eines Kreisverkehres.

Die Trassenvariante 1 schwenkt nach dem geplanten Kreisverkehr in stidliche Richtung. Die
Bahnstrecke Aachen-Mdnchengladbach soll mittels einer Unterfilhrung gequert werden. Nach der
Unterquerung der Bahn erfolgt die Uberquerung des Amstelbaches. Die Trasse verlguft in Variante 1
dann entlang des Gewerbegebietes Roder Weg bis zur ,alten” Roermonder Stralle.
Stralenbaulastirager der Roermonder StraBe ist hier die Stadt Aachen.

Die Variante 2 verlauft ab dem Kreisverkehr zuerst in sidéstliche Richtung, um dann nach der
Unterquerung der Bahnlinie eher in 6stliche Richtung zu verschwenken und iberquert dann den
Amstelbach. AnschlieBend veriauft die geplante Strae in der Trasse eines vorhandenen
landwirtschaftlichen Weges. Die Anbindung an die Roermonder Stralle erfolgt in der Héhe des

gegenlberliegenden Kippershofes. Stralenbaul; iger der R wder Stralle ist hier der
Landesbetrieb Strafien.NRW.

Der Abstand der beiden potentiellen Ankniipfungspunkte an die Roermonder Stralle betragt etwa 170
m.

3.2, Wesentliche Aspekte aus der friihzeitigen Beteiligung sowie aus weiteren

Planungsprojekten, Bewertung und Trassenempfehlung
In den Eingaben und den miindlichen AuRerungen der Birgerinnen und Blrger wurden manre=
Themenschwerpunkte deutlich. Grundsatzlich werden der Bedarf der gesamten Planung = o= -

Verfahrensablaufe der Bauleitplanverfahren in Frage gestelit Kritisiert warden der EingrS in Natur oo
Landschatt, insbesondere der Verlust der wertvollen B&den und des Freiraumes am Ruchisncher

Ortsrand. Wichtig ist den Blrgern die zeitliche Reihenfolge bei der Umsetzung der Planung we = 2=
©.9. Beschlissen. Es werden zusétzliche Schieichverkehre Gber die Banker-Feld-Stralie befirchist
Befurchtet wird zudem, dass die finanzielle Belastung durch das Projekt fir die Stadt Aachen zu hoch
ist. Es wurde keine Variante durch eine nennenswerte Mehrheit der Birgerinnen und Burger | f )

N N
bevorzugt. ~—

Nachfolgende wesentliche Inhalte aus den Eingaben von Behérden sind zu nennen:

«  Im Bersich zwischen Banker-Feld-Strafle und Roermonder StraBte verlaufen drei Gasleitungen [ -
durch das Plangebiet. Die erforderlichen Absténde in Lage und Hihe sind maligeblich fir die
Trassenempfehlung. Der Leitungstrger Thyssengas hatte in seiner Stellungnahme gebeten, die
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Stralenfihrung sowie die Eisenbahnunterfihrung so zu planen, dass im Vorfeld aufwendige und k X »- el RS
. . - i P e
kostspielige Leitungsumlegungen vermieden werden kannen,

Bewertung aus Sicht der Verwaltung:

Die drei Gasfernleitungen haben internationalen Transporicharakter (u.a. zur Versorgung des
Ruhrgebietes). Zwar ist unter Beachtung zahlreicher Sicherheitsvorkehrungen grundsatzlich die
Querung von Gasleitungen durch Verkehrswege méglich, vorgeschrieben ist aber bei Bodenabtrag
eine verbleibende Gesamtiberdeckung der Leitung von mindestens 1,0 m, Das erforderliche
Lichtraumprofil der Eisenbahnunterquerung betragt 4,5 m. Um dieses MaB zu erreichen, muss die
Stralte so tief unter der Bahn gefuhrt werden, dass bei dem im Vorentwurf vorgesehen Verlauf die
erforderliche Uberdeckung der Gasleitungen nicht mehr maglich ist.

Die Lage der Eisenbahnunterfahrung muss daher nach Stidwesten auBerhalb des Schuizstrer?ens der
Gasleitungen verschoben werden. Dies spricht fir die Anbindungsvariante 1. J \l: - b

*  Der Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westfalen (Regionalniederiassung Vilis-Edfel) bring:

Bedenken gegen die Planung vor, weil die StraBe nicht im LandesstraBenbedarfspian enthanen

— | sei. Unabhéngig von der Wahl des Anschlusses sei mit leistungsmindemdan Auswiiungen =5

die L232 (Roermonder StraRe) zu rechnen, bereits jetzt bestinden Lessiungsdsizes 207 oer

L232. Die Lichtsignalanlagen im Bereich der L232 missen Enpepasst werden, 25 warns- wsass

FolgemaRnahmen erwartet. S&mtliche Kosten dafr gingen zu Lasten der Stagt Aachen Fa =

eine Ablehnung der Bauleitplanung. ' -

Im Bereich der geplanten Anbindung an die L231 (Horbacher Stralle) saien Ancerungea m

Fahrbahnbereich erforderlich und voraussichtlich weitere Verkehrsiachen Ssusaman

riung aus Sicht der Verwaltung:
Der Landesbetrieb Stralenbau NRW hat grundsatzlich Bedenken gegen den Bau der Stralle
; worgebracht unabhangig daven, an welcher Stelle die neue Stralie an die Rosrmonder Strale
\:;anknﬂpﬂ
Durch das Neubaugebiet Richtericher Dell entstehen bei einem kompletten Ausbau (Prognosehorizont
2030) ca. 5300 zusétzliche Kfz-Fahrten pro Werktag,
Fr die Ortsumgehung Richterich und deren angrenzendes Stralennetz wurde eine
Belastungsprognose erstell, nach der sich fir die Kohlscheider Stralte shdlich der Einmindung
Roermonder Stralle eine Belastungszunahme um ca. 1.000 Kfz/Werktag gegenilber heute ergibt.
Bezogen auf die heutige Verkehrsbelastung von ca. 24.000 KfzMWerktag entspricht dies einer
Zunahme um 4,2 %. Von dieser Belastungszunahme betroffen sind insbesondere die Knotenpunkte
Kohlscheider Strafie/BAB-Auffahrt und Kohlscheider Stralie/Roermonder Strale.
Es ist davon auszugehen, dass die prognostizierte Zunahme keine wesentlichen Anderungen der
heutigen Vemehrsqualrlét Qmﬁen m wird for die betroffenen Abschnitte
‘Cmmwcrognasan erstellen und’ auf deren Basis die Leistungsfahigkeit Gberprifen.
~= DieVanante 1 knlpft an die Roermonder Strafte innerorts an. StraBenbaulasttrager an dieser Stelle
- - istdie Stadt Aachen, so dass die Verwaltung empfiehlt, diesen Ankniipfungspunkt zu wahlen.
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*  Seitens der Deutsche Bahn AG bestehen grundsatzlich keine Bedenken gegen die Planung, es
werden ein Verfahren nach Eisenbahnkreuzungsgesetz und weitere Priifverfahren durchgefihrt
Die Standorte der Oberleitungsmasten missen berlcksichtigt werden.

Bewertung aus Sicht der Verwaltung:
Bei der Auswahl der Querung im Bereich der Bahn soll vermieden werden, dass vorhandene

Fa e pr

i g kostenauf g tzt werden

1. Dies gilt fir beide Trassenvarianten
und wurde bei der vorgeschlagenen Festlegung der Lage der Bahnunterfihrung bericksichtigh Um
die zeitliche Abhangigkeit von der Bahn so gering wie méglich zu halten, sollen Planung und Bau

durch ein von der Stadt Aachen beauftragtes Biro in Abstimmung mit der DB durchgefihrt werden. =~

*  Bedenken des Wasserverbandes Eifel Rur

Die Bedenken wurden weiter oben bereits geschildert.
Bewerlung aus Sicht der Verwaltung:

In einem ersten Gesprach mit Vertretern des WVER wurden die Position der Stadt Aachen und des - o
WassarverGandes ausgetauscht. Eine Einigung konnte in dem Termin noch nicht erzielt werden, (e e
Beidseits des Amstelbaches befindet sich das Ub hwemm biet des G Um den =y

Eingriff in diesen Bereich so gering wie méglich zu halten, soll die Briicke an einer moglichst schmalen \‘“-f;;:’_ P
Stelle der Bachaue errichtet werden. Variante 2 quert die Bachaue an der breitesten Stelle, was Sl
gegen diese Lage der Trasse spricht. Im mittleren Bereich verlaufen die Gasleitungen, so dass fir die
Querung des Baches nur der Bereich neben dem Grundstiick Roder Weg 10 verbleibt.

Eine Einigung mit dem Wasserverband vorausgesetzt, ist Variante 1 die fir die Querung des :‘ <A )
Amstelbaches giinstigere Variante, /

Weitere Aspekte
» Derzeit wird der Radschnellweg geplant. Die Trassenflihrung ist noch nicht konkret festgelegt. /E 4
Um aber die Méglichkeit zur Querung der Bahnstrecke Aachen-Manchengladbach im e
Nordraum zu erhalten, soll parallel zur Haup i g Ortsumgehung im Abschnitt

zwischen Roermonder Stralte und Kreisverkehr Banker-Feld-Stralte ein 4,0 m breiter

Radfahrschnellweg mit eingeplant werden. Die Querungsbauwerke sollen unabhangig von der

Trassenvariante zum jetzigen Zeitpunkt so dimensioniert werden, dass der Radschnellweg

spater realisierbar ist. .
« Der Lischzug Richterich der Frelwilligen Feuenwehr Aachen ist derzeit im Geratehaus L iy

Grinenthaler Strale 27 (Gebadude neben der Peter-Schwarzenberg-Halle) untergebracht. Das

Gebaude ist renovierungsbedirftig und der Standort nicht optimal. Glnstiger wire ein

Standort an der neuen HaupterschlieBung Ortsumgehung, weil dadurch sowohl in Alt-

Richterich und Horbach als auch sidostlich der Roermonder Stralte die méglichen Einsatzorte

schnell erreichbar wiren. An der Einmiindung der neuen Stralle in die Roermonder Stralle

soll die Errichtung eines neuen Gerétehauses ermoglicht werden. Abhangig von der

beschlossenen Anbindungsvariante und dem aktuellen Planungsstand des Radschnellweges

sollen die genaue Lage und Erschliefung des Feuerwehrgelandes geplant werden. Das

Planungsrecht fiir den Bau des neuen Geratehauses muss mit einem Bebauungsplan und
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einer Anderung des Flachennutzungsplanes geschaffen werden. Dazu wird derzeit die
Programmberatung durchgefiihrt.

In der Umweltvertalichkeitsstudie aus dem Jahr 2013 kam der Gutachter im Trassenvergleich
zu dem Ergebnis, dass die Variante 1 in sieben von neun Kriterien die ginstigere Variante ist.
Da die Variante 1 naher am Gewerbegebiet Roder Weg entlang fuhrt, sind gof.
LamschutzmaBnahmen zu beachten. @/1

Die Flache der Trasse zwischen der Bal ke und der Roermond befindet sich mit
Ausnahme des Bachgrundstiickes im Eigentum der Stadt Aachen. Die Eigentumsverhaltnisse
haben keine Auswirkungen auf die Trassenempfehlung.

Fir die Gbrigen Trassenabschnitte gilt: Im Bereich des Knotenpunktes Horbacher Strale sind
noch finf Fremdgrundstiicke in Teilen betroffen. Im Bereich der Bankerfaldsirale sind =we:
Fremdgrundsticke in Teilen betroffen. Insgesamt miissen noch etwa 5.000 gm Flache <or o
Bau der Stralle erworben werden.

Im ENP-Anderungsverfahren Nr. 131 ist der Trassenverlauf dargestelit. Zur Offenizge soll der
konkretisierte Trassenveriauf in die Plandarstellung Ubernommen werden.

3.3. Trassenempfehlung
In den meisten Punkten der unter 3.2 abgegebenen Bewertungen erweist sich die Variante 1 als die

ginstigere. Die Verwaltung empfiehlt, dass die weitere Planung fir die Haupterschlieffung

o]

ehung einschlieBlich aller ngsbai auf der Grund der T riante 1 -

Anbindung an die Roermonder Strale innerorts — durchgefiihrt wird.

4. Weiteres Vongahen V¢ ¢

Die Abst:mmung mit der Deutschen Bahn (iber die Vergabe der Planun wurde forigesetzt.
Mit Vorliegen des Beschlusses zur Trassenentscheidung werden die Kosten)fur die
Enmassarungspi;n;.mg fir das Gesamtgegat sowie die Planungen der HaupterschlieBung
ginschlieflich der Querungsbauwerke zusammengestellt und zur Beratung vorgestelit.

Die weiteren Arbeitsschritte:
Zeitplan: (Stand 23.09.2016)
 Beratung und Beschiuss in BV 6, MoA und PLA ber die Anbindungsvariante:

November-Dezember
2016

= Beratung und Beschluss in BV 6, MaA und PLA (ber weiteres Vorgehen und Finanzierung:

Januar-Februar 2017

= nach diesem Beschluss parallel

= Anfrage Entwésserungsplanung (Vergabeveriahren ca. 4 Mon.)

= Fortsetzung der Abstimmungen mit der DB

= Anfrage Planung HaupterschlieSung (Vergabeverfahren ca. 3 Mon.)

= Anfrage tiefbautechn. ErschlieBung BP Nr. 950 -Richtericher Dell, Vetschauer Weg Stid-
(Vergabeverf. ca. 3 Mon.)
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Im Anschluss daran erfolgt die parallele Bearbeitung der Entwésserungsplanung fir das

Gesamtgebiet sowie der Entwurfsplanungen for die Querungsbauwerke und die HaupterschlieBung
Ortsumgehung.

Unter Beriicksichtigung der durchschnittlichen Dauer von Planungsprozessen und Bauzeiten :
» Parallele Fortsetzung der Bauleitplanverfahren

2018/2019
= Satzungsbeschluss fiir den |. Bauabschnitt (1. BA) BP Nr. 950 —Ri. Dell, Vetschauer Weg Sid-
frihestméglicher Termin: Il. Quartal 2019
» Satzungsbeschluss fir den BP Nr. 955 —Ri. Dell Haupterschlieung Ortsumgehung-:
1. Quartal 2020

= Fertigstellung HaupterschlieRung Ortsumgehung Strallenkérper einschliellich Bachquerung:Ende
2021

+ Fertigstellung Bahnquerung: Il. Quartal 2022

Parallel dazu Planung und Herstellung BAB-Anbindung fir den Baustellenverkehr im |. BA sowie
anschlielend Bau der tiefbautechnischen ErschlieBung im |. BA

o Vermarktungsbeginn I. BA Anfang 2022

» Baubeginn Wohngebaude |. BA 1I: Quartal 2022
Anlage/n:

1. Ubersichisplan

2. Luftbild

3. Aktualisierter Plan zu den zwei Trassenvarianten (Anbindungen an die Roermonder Strafie)
4. Vorgeschlagene Trasse Anbindung an die Reermonder Stralle innerorts
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